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(54) Reifenf iillstation zum Fullen eines Rades mit Druckluft sowie Verfahren hierfur 



(57) Reifenfullstatlon zum Fullen eines Rades mit 
Dmckluft, enthaltend eine Radauflage (16) fur das Rad 
(18), das aus einem Scheibenrad (20) und einem auf 
das Scheibenrad (20) aufgezogenen Reifen (24) be- 
steht, eine erste Zentriereinrichtung (26) zum Ausrich- 
ten des Rades (1 8) und eine ersten Fuliglocke (30), die 
in Achsrichtung des Rades (18) zum Abdriicken einer 
der beiden Reifenflanken (24a oder 24b) von dam Fel- 
genhom und zum Zufuhren von Fullluft in das Reifenin- 
nere reversibel verfahrbar 1st. Welterhin ist vorgesehen, 
dass eine zweite Fuliglocke (40) zum Abdrucken der an- 
deren Reifenflanke (24b Oder 24a) zum Zufuhren von 
Fullluft in das Relfeninnere vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Reifenfullstatlon 
zum Fullen eines Rades mit Druckluft sowie etn Verfah- 
ren hierfCir gemaB den Oberbegriffen der Anspruche 1 
und 16. 

[0002] Derartige Reifenfullstationen zum Fullen eines 
Rades sowie die zugehorlgen Verfahren werden vor al- 
ien Dingen bei der industriellen Endmontage von Kraft- 
fahrzeugen, Motorradem oder Lastkraftwagen verwen- 
det. Die Reifenfullstationen sind hierbei Tell einer Ferti- 
gungsstraBe, bei der sich in Zufiihrrichtung des Rades 
stromaufwarts von der Reifenfullstation eine Aufzieh- 
station befindet, in der ein Reifen auf das Scheibenrad 
automatisch aufgezogen wird. AnschlieBend wird das 
Rad, welches aus dem Scheibenrad und dem auf das 
Scheibenrad aufgezogenen Reifen besteht, mittels ei- 
ner Vorrichtung in die Reifenfullstation gefordert. 
[0003] Bei denen In der Praxis bekannten Reifenfull- 
stationen wird das von der Aufziehstation kommende 
Rad zunachst auf einer Radauflage abgelegt und dort 
ausgerichtet bzw. zentriert. Oberhalb des Rades weist 
die Reifenfulistation eine im wesentlichen koaxial zu der 
Radachsc angcordnotc sowie reversibel verfahrbare 
FuHgiocko auf. Die Fullglocke ist iibereineentsprechen- 
de Leitung mit einer Druckluftquelle verbunden. 
[0004] Zum Fullen eines Rades wird die Fullglocke in 
einem ersten Schritl aus ihrer Auf3erbetriebsstellung in 
Rk:htung der Reifenflanke verfahren und gelangt in 
Kontakt mil der Rcrfonflanke. Bei einem weiteren Ver- 
fahren oer Fullglocke wird die obere Reifenflanke, ins- 
besondorc deren Rcifenwulst von dem Felgenhorn ab- 
gehoben und in Richtung des Felgeninneren verscho- 
ben. so dass sich ein Spalt zwischen dem Felgenhorn 
und der Reifenflanke ausblldet. Gleichzeitig hiermit 
setzt ein im Inneren der Fullglocke angeordneter Dicht- 
ringteller auf dem Felgenhorn auf, so dass ein geschlos- 
sener Raum entsteht. der aus dem Reifeninneren und 
dem Inneren der Fullglocke besteht. Die Abdichtung 
nach aufBen erfolgt uber die auf der Reifenflanke aufsit- 
zende Randkante der Fullglocke, den auf der Felge auf- 
sitzenden Dichtringteller und den in dem Felgenhorn sit- 
zenden Reifenwulst der unteren Reifenflanke. Anschlie- 
Bend wird die Druckluft in das Reifeninnere gefuhrt. Die 
Druckluft bewirkt zunachst. dass sich der untere Reifen- 
wulst, sofem dies nicht bereits geschehen ist, in das Fel- 
genhorn setzt. AnschlieBend druckt die in das Reifenin- 
nere strdmende Luft den oberen Reifenwulst nach 
oben. Zu diesem Zeitpunkt fahrt die Fullglocke wieder- 
um vertikal nach oben, damit der obere Reifenwulst in 
den Sitz des oberen Felgenhorns gleiten kann. 
[0005] Bei diosen bekannten Reifenfullstationen hat 
es sich a Is nachteilig erwiesen, dass sich zwar der Setz- 
vorgang des oberen Reifenwulstes mittels der sich zu- 
ruckziehenden Fullglocke und der eintretenden Druck- 
luft gesteuertdurchfiihren lasst, so dass dessen Sitz op- 
timal ist, jedoch fur den unteren Reifenwulst keine Mog- 
lichkeit besteht. dessen Sitzverhatten zu beeinflussen. 
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Dies wird auch durch Messungen aus der Praxis besta- 
tigt, aus denen hervorgeht, dass der untere Reifensitz 
immer schlechter ist als der obere. 
[0006] Daruber hinaus besteht ein Problem bei den 

5 bekannten Reifenfullstationen darin, dass von einer ein- 
wandfreien Dichtung mittels des Dichtrlngtellers am 
oberen Felgenhorn ausgegangen wird. Heutzutage fin- 
den sich aber Felgen, die so gestaltet sind, dass der 
Dichtringteller nicht oder nur unzulanglich abdichten 

10 kann, da sich an der Oberkante der Feige beispieiswei- 
se noch Speichen befinden, die keine dichte Auflage 
des Dichtringtellers eriauben. Hiermit lasstsich aber der 
Fullraum nicht hermetisch abdichten, so dass das Rad 
nicht den gewunschten Luftdruck aufweist. 

15 [0007] Es ist Aufgabe dervorliegenden Erfindung, ei- 
ne Reifenfullstation sowie ein Fullverfahren der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die unabhangig von 
der Fetgengestaltung einen optimalen Sitz der Reifen- 
wulste beider Reifenflanken sicher stetlen. 

20 [0008] Hinsichtlich der Reifenfullstation wird die vor- 
stehende Aufgabe durch die Merkmale des Anspruchs 

1 gelost. In den sich daran anschlieBenden Anspruchen. 

2 bis 9 fin den sich vorteilhafte Ausgestaltungen hierzu. 
[0009] Durch das Vorsehen der zweiten Fullglocke, 

25 die unterhalb des zu fullenden Reifens angeordnet sein 
kann, wenn die erste Fullglocke oberhalb des Reifens 
vorgesehen ist, kann die zweite Reifenflanke ebenfalls 
abgedriickt und gesteuert in ihren Sitz im Felgenhorn 
zuruck gefuhrt werden. Hierdurch Ist sichergesteitt, 

30 dass diese Reifenflanke ebenfalls einen optimalen Sitz 
einnimmt und deren Sitz nicht, wie dies beim Stand der 
Technik der Fall ist, von dem Zufall abhangt. Da nun- 
mehr kein Dichtringteller auf die Felge aufgesetzt wer- 
den muss, dessen Funktionsfahigkeit von der Gestal- 

35 tung der Felge abhangt, kann die erfindungsgemaBe 
Reifenfullstation fur jede Felgenform eingesetzt wer- 
den. Der Fullraum wird dann durch die jeweils dicht auf 
den Reifenflanken aufsitzenden Fullglocken, dem Rei- 
fen und der Felge geblldet. 

40 [0010] Grundsatzlich besteht die Moglichkeit, dass 
die zweite Fullglocke starr angeordnet ist und die Rad- 
auflage reversibel in Achsrichtung des Rades verfahr- 
bar ist. Ist die Radauflage beispielsweise horizontal aus- 
gerichtet und liegt somit auch das Scheibenrad mit dem 

45 Reifen horizontal auf dieser Radauflage auf, so kann 
vorgesehen sein, dass die Radauflage im wesentlichen 
vertikal nach unten verfahrt, bis der Rand der Fullglocke 
Kontakt mit der Reifenflanke bekommt. Gleichzeitig, 
kurz vorher oder kurz nachher, kann die erste Fullglocke 

50 auf die erste Reifenflanke aufgesetzt werden. Bei einem 
weiteren Absenken der Radauflage druckt dann die 
ortsfeste zweite Fullglocke die Reifenflanke in das Inne- 
re der Felge. Die erste Fullglocke kann dieser Bewe- 
gung gleichzeitig oder danach folgen. 

55 [0011] Ebenso besteht die Moglichkeit, dass die zwei- 
te Fullglocke in Achsrichtung des Rades reversibel ver- 
fahrbar ist und somit nicht die Radauflage sondern die 
zweite Fullglocke In Richtung der zweiten Reifenflanke 
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verfahren wird, um diese in Richtungdes Felgeninneren 
abzudrucken. Dabei kann vorgesehen sein, dass die er- 
ste und die zweite Fullglocke zum Abdrucken der Rei- 
fenflanken in Achsrichtung des Rades aufeinander zu 
reversibel verfahrbar sind. In diesem Zusammenhang 
ist zu bemerken, dass die Verfahrbewegung der beiden 
Fullglocken sowohl gleichzeitig als auch zeitlich hinter- 
einandererfolgen kann. Im letzteren Fall warebeispiels- 
weise denkbar, dass die erste Fullglocke soweit verfah- 
ren wird, dass sie auf der ersten Reifenflanke aufsetzt 
und erst anschlielBend die zweite Fullglocke in Richtung 
der zweiten Reifenflanke verfahren wird. 
[0012] Grundsatzlich kann vorgesehen sein, dass die 
zweite Fullglocke lediglich die zweite Reifenflanke von 
dem Felgenhorn abdruckt. Beim Aufsetzen der ersten 
Fullglocke auf die erste Reifenflanke entsteht dann ein 
nach au3en hin luftdichter Raum, der durch die erste 
Fullglocke, das Relfeninnere mit Felge und die zweite 
Fullglocke gebildet ist. AnschlieBend kann iiber die er- 
ste Fullglocke Druckluft in das Relfeninnere gefuhrt wer- 
den. Um aber die Fullzeiten zu verkurzen, ist es vorteil- 
haft, wenn die zweite Fullglocke ebenfalls zum Zufuhren 
von Fullluft in das Relfeninnere in der Lage ist. 
[0013] Um die Bewegung der beiden Fullglocken zu 
steuern, insbesondere miteinander koordinieren zu 
konnen, kann es weiterhin von Vorteil sein, wenn fur die 
erste und/oder die zweite Fullglocke wenigstens eine 
Messeinrichtung zum Erfassen des von der jeweiligen 
Fullglocke zuruckgelegten Weges vorgesehen ist. 
[0014] Um den Arbeitsvorgang der Reifenfullstatlon 
steuern zu konnen, hat es sich weiterhin als vorteilhaft 
erwiesen, wenn eine vorzugsweise programmierbare 
Steuereinrichtung zum Steuern zumindest der Verfahr- 
bewegung der ersten und/oder der zweiten Fullglocke 
vorgesehen ist. Die Steuerung der ersten und/oder 
zweiten Fullglocke kann dabei unter Berucksichtigung 
der Radauflagenhohe und der Einpresstiefe der Felge 
bzw. des Scheibenrades erfolgen. 
[0015] Um die Felge der Radscheibe stabi) auf der 
vorzugsweise planen Auf lage zu halten, kann es weiter- 
hin von Vorteil sein, wenn eine zweite Zentrierein rich- 
tung zum Zentrieren der Felgenbohrung vorgesehen ist, 
die daruber hinaus auch als Spanneinrichtung dienen 
kann. 

[0016] WIe berelts vorstehend envShnt worden ist, 
kann in ZufQhrrlchtung vor der Relfenfullstation eine 
Aufziehstation zum Aufziehen eines Reifens auf die 
Radscheibe vorgesehen sein. Daruber hinaus kann 
aber auch eine Ein richtung zum Messen der Maultiefe 
der Felge und/oder der Einpresstiefe des Scheibenra- 
des vorgesehen sein. 

[0017] Die Betatigung der beiden Fullglocken kann 
mittels Elektromotoren erfolgen. Dajedoch zum Fullen 
der Reifen wenigstens eine Druckluftquelle vorgesehen 
sein muss, hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn die 
beiden Fullglocken mittels vorzugsweise pneumati- 
scher Betatigungszylin der verfahrbar sind. 
[0018] Um verschiedene Radermit unterschiedllchen 
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. Durchmessem ohne Umrusten der Reifenfullstatlon be- 
fullen zu konnen, hat es sich weiterhin als vorteilhaft er- 
wiesen, wenn die erste Fullglocke und/oder die zweite 
Fullglocke wenigstens zwei koaxial zueinander ange- 

5 ordnete, einzelne erste und/oder zweite Fullglocken 
bzw. zwei erste und/oder zweite Einzelfiillglocken auf- 
weisen. Jede der Einzelfullglocken ist fur einen be- 
stimmten Durchmesserbereich vorgesehen und kann 
dann wahlweise eingesetzt werden. Je nach GroBe des 

10 Durchmesserbereiches konnen auch mehr als zwei Ein- 
zelfullglocken koaxial zueinander angeordnet sein. 
[0019] Damit die Auswahl der jeweiligen Einzelfu!l« 
glocke an den Raddurchmesser auf einfache Weise er- 
folgen kann, ist es von Vorteif , wenn die wenigstens zwei 

15 ersten Fullglocken und/oder die wenigstens zwei zwei- 
ten Fullglocken getrennt voneinander axial reversibel 
verfahrbar sind. Dies kann dadurch erfolgen, dass die 
wenigstens zwei ersten Fullglocken und/oder die wenig- 
stens zwei zweiten Fullglocken mittels eines Drehgetrie- 

20 bes sowie einer Kulissenfuhrung axial verfahrbar sind. 
[0020] Zur Erzieiung eines kompakten Aufbaus der 
Reifenfullstatlon kann weiterhin vorgesehen sein, dass 
die wenigstens zwei ersten Fullglocken und/oder die 
wenigstens zwei zweiten Fullglocken in der Weise ko- 

25 axial zueinander angeordnet sind, dass die AuBenum- 
fangsflache der innenliegenden ersten und/oder zwei- 
ten Fullglocke an der Innenumfangsflache der zu ihr au- 
Benliegenden ersten und/oder zweiten Fullglocke an- 
liegt 

30 [0021] Um ein Austreten von Fullluft aus den Einzel- 
fullglocken, beispielsweise uber die Kulissenfuhrung zu 
vemrjeiden, hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn 
die wenigstens zwei ersten Fullglocken und/oder die 
wenigstens zwei zweiten Fullglocken von einer zumin- 

35 dest teilweise abdichtenden Ummantelung umgeben 
sind. 

[0022] Hinsichtlich des Verfahrens wird die vorste- 
hende Aufgabe durch die Merkmale des Anspruchs 16 
gelost. In den sbh daran anschlieBenden Anspruchen 
40 17 bis 26 finden sich vorteilhafte Ausgestaltungen des 
Verfahrens. Mit dem Verfahren lassen sich samtliche 
vorstehend eriauterten Vorteile, die mit der erfindungs- 
gemaBen Relfenfullstation verbunden sind, ebenfalls 
erzlelen. 

45 [0023] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sowie 
ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemSBen Rei- 
fenfullstatlon und des erfindungsgemaBen Verfahrens 
werden nachstehend im Zusammenhang mit der beilie- 
genden Zeichnungsfigurerlautert. Die in Verbindung mit 

50 der Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels verwende- 
ten Begriffe "oben", "unten", "rechts" und "links" bezie- 
hen sich auf die Ausrichtung derZeichnungsfigur in Be- 
trachtungslage mit normal lesbaren Bezugszeichen. 
Hierbei ist: 

55 

Fig. 1 ein schematischer Langsschnitt durch eine 
erfindungsgemaBe Reifenfullstatlon; 
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Fig. 2 eine zu Fig. 1 ahnliche Ansicht einer zweiten 
Ausfuhrungsform eIner erfindungsgemaBen 
Relfenfullstation; 

Fig. 3 eine vergr63erte Ansicht von unten auf obere 
Fullglocl<en des zweiten Ausfuhmngsbei- 
spiels; 

und 

Fig. 4 eine geschnittene, vergroBerte Darsteltung 
der Einzelheit Y in Fig. 2. 

[0024] In der Figur 1 ist eine erfindungsgemaBe Rei- 
fenfullstation R in teilweisegeschnlttenerSeltenansicht 
dargestellt. Die Relfenfullstation R umfasst ein Maschi- 
nengestell G sowie die Mechanik M der Relfenfullstation 
R. Das Gestett G besteht aus einer \m wesentliclien ho- 
rizontal ausgerichteten Fundamentplatte 10, einer ge- 
eigneten Zahl sich im wesentlichen vertikal erstrecken- 
der Standersauien 12 sowIe wenigstens einer oberen, 
horizontal verlaufenden Traverse 14, die an den freien 
Enden der Standersauien 12 angebracht Ist 
[0025] In dem durch das Gestell G definierten Innen- 
raum ist in etwa in Raummitte eine vorzugsweise plane 
und im wesentlichen horizontal ausgerichtete Radauf- 
lage 16 angeordnet, auf der ein mrt Druckluft zu fullen- 
des Rad 18 aufgelegt ist, bei dem es sich um ein Mo- 
torrad-, Kfz- Oder LKW-Rad handein kann. Das Rad 1 8 
besteht aus einer Radscheibe 20, einer mit der Rad- 
scheibe 20 ein Scheibenrad bildende Felge 22 und ei- 
nem bereits auf die Felge 22 aufgezogenen Reifen 24. 
Wie aus der einzigen Figur ersichtlich ist, liegt das Rad 
18 mit seiner Nabe auf der Radauflage 16 plan in der 
Weise auf, dass die Radachse vertikal verlauft. Wie wei- 
terhin aus der Figur 1 entnehmbar ist, besitzt die Rad- 
auflage 1 6 einen Durchmesser, der in etwa dem Durch- 
messer der Nabe entspricht. 

[0026] Unterhalb der Radauflage 16 ist eine erste 
Zentriereinrichtung26 vorgesehen, mittelsderdie Felge 
22 erfasst und ausgerichtet wird. Die Ausrichtung erfolgt 
gegenuber einer nachstehend noch naher erlauterten, 
oberen und/oder unteren Fullglocke 30, 40. Die erste 
Zentriereinrichtung 26 kann in bekannter Weise aufge- 
baut sein, beispielswelse durch wenigstens zwei, vor- 
zugsweise drel In einer horizontalen Ebene reversibel 
verschwenkbare Amne, an deren freien Enden jeweiis 
eine das freie Ende des jeweiligen Armes iiberragende 
Rolle in der Weise angeordnet ist, dass die Rollenachse 
vertikal veriauft. Beim Aufsetzen des Rades 1 8 auf die 
Radauflage 1 6 bef inden sich die Anne der ersten Zen- 
triereinrichtung 26 in einer AuBerbetriebsposition, in der 
sie so verschwenkt sind, dass sie nicht in Kontakt mit 
der Innenumfangsflache der Felge 22 gelangen kon- 
nen. Nachdem das Rad 1 8 auf der Radauflage 1 6 durch 
geeignete, nicht weiter dargestellte Mittel aufgesetzt 
worden ist, verschwenken die Arme der ersten Zentrier- 
einrichtung 26 in Rk^htung der Innenumfangsflache der 
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Felge 22 in eine Betriebsposition und zentrieren die Fel- 
ge 22 und damit das Rad 1 8 auf der planen Radauflage 
16. 

[0027] Neben der bereits erwahnten ersten Zentrier- 
5 einrichtung 26 kann noch eine weitere, zweite Zentrier- 
einrichtung 28 vorgesehen sein, die oberhalb der ersten 
Zentriereinrichtung 26 in etwa koaxial zu dieser ange- 
ordnet Ist und neben ihrer Zentrierfunktion auch eine 
Spannfunktion besitzen. Die zweite Zentrierund Span- 
10 neinrichtung 28 zentriert die Nabenbohrung der Felge 
22, damit das Scheibenrad stabil auf der Radauflage 1 6 
liegt. Hierzu konnen in einer im wesentlichen horizonta- 
len Ebene reversibel ausfahrbare Arme bzw. Schieber 
vorgesehen sein, wie es schematisch in der beiliegen- 
15 den Figur 1 gezeigt ist. Diese Schieber befinden sich 
bei nicht auf der Radauflage 16 aufgesetztem Rad 18 
in einer AuBerbetriebsposition, In der sie in der Weise 
zuruckgezogen sind, dass sie beim Auflegen des Rades 
18 auf die Radauflage 1 6 nicht in Kontakt mit der Innen- 
umfangsflache der Nabe kommen. Ist das Rad 18 auf 
der Radauflage 16 durch die bereits erwahnten, geeig- 
neten Mittel aufgesetzt, konnen die Schieber der zwei- 
ten Zentrier- und Spannelnrichtung 28 aus dieser Au- 
Berbetriebsstellung in eine Zentrierstellung horizontal 
ausgefahren werden, wie es durch die Pfeile in der Figur 
1 dargesteilt ist. Die Schieber gelangen dann in Kontakt 
mit der Innenumfangsflache der Nabe und richten diese 
aus. Dieser Vorgang kann vor, mit Oder nach dem Be- 
tatigen der ersten Zentriereinrichtung 26 erfolgen. Vor- 
zugsweise erfolgt er mit oder kurz nach dem Zentrier- 
vorgang der ersten Zentriereinrichtung 26. 
[0028] Die Mechanik M der erfindungsgemaBen Rel- 
fenfullstation R besitzt weiterhin eine erste Fullglocke 
30, die oberhalb der Radauflage 16 in dem Gestell G 
angeordnet ist und im wesentlichen vertikal mittels ei- 
nes Pneumatikzylinders32 verfahrtaarist. Der Pneuma- 
tikzylinder 32 ist in der Weise an der Traverse 14 ange- 
bracht, dass er sich an der Traverse 1 4 In etwa in deren 
MItte abstOtzt und seine Kolbenstange vertikal nach un- 
ten reversibel ausfahrbar ist. Qber geeignete, nicht wei- 
ter dargestellte Mittel ist der Pneumatikzylinder 32 mit 
einer ebenfalis nicht dargestellten Druckluftquelle ver- 
bunden. 

[0029] Die erste Fullglocke 30 selbst weist die Fomn 
eines auf dem Kopf stehenden, kreisfomnlgen Topfes 
auf und ist in der Mitte ihres "Topfbodens" mit der Kol- 
benstange des Pneumatikzylinders 32 verbunden. Der 
•Topfrand" 30a der ersten Fullglocke 30 besitzt einen 
solchen Durchmesser, dass die Fullglocke 30 fur ver- 
schiedene ReifengroBen einsetzbar ist, aber dabei im- 
mer In Kontakt mit einer Reifenflanke kommt. Die erste 
Fullglocke 30 ist iiberwenigsten zwei Fuhrungsstangen 
34, die an dem 'Topfboden" der ersten Fullglocke 30 an- 
gebracht sind und die in der oberen Traverse 14 durch 
geeignete Linearfuhrungslager gefuhrtsind, mittels des 
Pneumatikzylinders 32 gefuhrt verfahrbar Daruber hin- 
aus besitzt die erste Fullglocke 30 noch einen Druckluft- 
anschluss 36, uber den sie mit einer nicht weiter darge- 
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steilten Druckluftquelte verbunden ist, sowie eine We- 
gemesselnrichtung 38. DerDruckluftanschluss36 mun- 
det Im Inneren der ersten Fullglocke 30, wie dies in der 
FIgur 1 dargestellt ist. 

[0030] Unterhalb der planen Radauflage 16 ist eine 
zweite Fullglocke 40 vorgesehen, die koaxial zu der er- 
sten Fullglocke 30 angeordnet ist und ebenfalls iiber ei- 
nen Pneumatikzylinder 42 sowie wenigstens zwei Fuh- 
rungsstangen 44 vertikal verfahrbar Ist. Der Pneumatik- 
zylinder 42, dessen Kolbenstange vertikal nach oben re- 
versibel ausfahrbar und koaxial zu der Kolbenstange 
des ersten Pneumatikzytinders 32 angeordnet ist, und 
die Fiihrungsstangen 44 sind an der Fundamentplatte 
10 angebracht bzw. stutzen sich dort ab. 
[0031] Die zweite Fullglocke 40 besitzt den glelchen 
Aufbau und die glelchen Abmessungen wie die erste 
Fullglocke 30 mit dem Unterschied, dass der "Topf nicht 
auf dem Kopf steht mit nach unten weisendem "Topf- 
rand" 30a, sondern "nomnal" ausgerichtet Ist mit nach 
oben weisendem 'Topf rand" 40a. Wie aus der FIgur 1 
erslchtlich ist, sInd die Fiihrungsstangen 44 mit Ihren un- 
teren Enden starr mit der Fundamentplatte 10 verbun- 
den, wogegen dieanderen Enden der Fuhrungsstangen 
44 die erste Zentrlerelnrtchtung 26 und uber die erste 
Zentrlereinrichtung 26 die Radauflage 16 tragen. Da die 
Fuhrungsstangen 44 unbeweglich ausgefuhrt sind, Ist 
die zweite Fuhrungsglocke 40 mit geeigneten Linear- 
fuhrungslagern versehen, durch die sie entlang der Fiih- 
rungsstangen 44 mittels des Pneumatlkzyllnders 42 re- 
versibel vertikal verf ah ren werden kann. Ebenso wie die 
erste Fiillglocke 30 ist auch die zweite Fiillglocke 40 mit 
einem Druckluftanschluss 46 und einer Wegemessein- 
richtung 48 verbunden. 

[0032] Es ist noch zu bemerken, dass die erste Zen- 
trlereinrichtung 26 und/oder die plane Radauflage 16 
und/oder die zweite Zentrierund Spanneinrichtung 28 in 
ihrer vertikalen Hohenposition einstellbar ausgestaltet 
sein konnen. Weiterhin ist noch zu bemerken, dass er- 
ste und zweite Zentrier- und Spanneinrichtung 26, 28 
koaxial zu den Fullglocken 30/40 bzw. den Kolbenstan- 
gen der Pneumatikzylinder 32, 42 angeordnet sind. 
[0033] Der Betrieb der erflndungsgemaBen Relfen- 
fiJllstation R ist wie folgt: 

Zunachst wird das Rad 1 8, das von einer Reifenaufzieh- 
station herantransportiert worden ist und gegebenen- 
falls eine Messeinrichtung fur die Maultiefe der Felge 22 
und/oder die Elnpresstiefe des Scheibenrades durch- 
laufen hat, mittels einer automatischen, nicht welter dar- 
gestellten Handhabungseinrichtung auf der planen 
Radauflage 1 6 aufgesetzt. AnschlreBend wird die Felge 
22 mittels der ersten Zentrlereinrichtung 26 und die Na- 
benbohrung der Felge 22 mittels der zweiten Zentrier- 
und Spanneinrichtung 28 gegenuber der planen Aufla- 
ge 1 6 bzw. der ersten und zweiten Fiillglocke 30, 40 zen- 
triert und eingespannt. AnschlieBend fahrt gleichzeitig 
Oder hintereinander die erste Fiillglocke 30 und die 
zweite Fullglocke 40 aus ihrer jeweils oberhalb und un- 
terhalb des Rades 18 angeordneten AuBerbetriebstel- 



lung nach unten bzw. nach oben. 
[0034] Die "Topfrander" bzw. AulBenkanten 30a, 40a 
der beiden Fullglocken 30, 40 gelangen nach einem ent- 
sprechenden Verfahrweg, der jeweils durch die Wege- 

5 messeinrichtung 38, 48 erfasst wird, in Kontakt mit der 
ersten bzw. zweiten Relfenflanke 24a bzw. 24b und 
''driicken diese jeweils bei weiterem Verfahren von dem 
Felgenhorn in Richtung des Inneren der Felge 22 ab. 
Da die AuBenkanten 30a, 40a der beiden Fullglocken 

10 30, 40 dicht auf den Reifenflanken 24a, 24b aufsltzen, 
entsteht ein luftdlchter Fullraum bestehend aus dem In- 
neren der ersten Fiillglocke 30, dem Reifeninneren mit 
Felge und dem Inneren der zweiten Fiillglocke 40. Uber 
den Druckluftanschluss 36 bzw. 46 der ersten bzw. der 

IS zweiten Fullglocke 30, 40 wird Druckluft In das Innere 
des Reifens 24 gefuhrt. Wird hierbei die erste Fiillglocke 
30 und gleichzeitig Oder kurz danach die zweite Fiill- 
glocke 40 wieder in Richtung ihrer AuBerbetrlebsteliung 
verfahren, gleiten die Relfenwulste der beiden Reifen- 

20 flanken 24a, 24b gleichmaBIg in ihren Sitz an dem je- 
welligen Felgenhorn. HIerdurch wird ein optimaler Sitz 
dieser Reifenflanken erzielt. 

[0035] In der FIgur 2 ist ein zweites Ausfiihrungsbei- 
spiel einer erflndungsgemaBen Reifenfiillstatlon R' ge- 

25 zeigt. Diese Ist ahnllch zu der Im Zusammenhang mit 
der FIgur 1 eriauterten Reifenfiillstation R aufgebaut, so 
dass nachstehend lediglich auf die Unterschiede zu der 
in Figur 1 gezeigten Reifenfiillstation R eingegangen 
wird. In diesem Zusammenhang ist zu bemerken, das 

30 identische Bezugszeichen in den Figuren 1 und 2 iden- 
tische Bauteile bezeichnen. 

[0036] Die Reifenfiillstation R' unterscheldet sich in 
ihrer Mechanik M' Insofem von der im Zusammenhang 
mit der in Figur 1 geschllderten Reifenfiillstation R, dass 

35 nicht eine erste, oberhalb des Rades 1 8 angeordnete 
Fullglocke 30 und eine zweite, unterhalb des zu fiillen- 
den Rades 18 angeordnete Fiillglocke 40 vorgesehen 
sind, sondern dass anstelle der einen ersten und zwei- 
ten Fullglocke 30, 40, wie sie In Figur 1 gezeigt sind, 

40 jeweils drei konzentrisch zueinander angeordnete erste 
Fiillglocken 50, 52, 54 bzw. Einzelfiillglocken und eben- 
falls drei konzentrisch zueinander angeordnete zweite 
Fiillglocken 56, 58, 60 bzw. Einzelfiillglocken vorgese- 
hen sind. Da die zweiten Fullglocken 56, 58, 60 iden- 

45 tisch zu den ersten Fullglocken 50, 52, 54 aufgebaut 
sind, wird nachstehend lediglich die Konstmktion und 
die Funktionsweise letzterer eriautert. 
[0037] Wie aus Figur 2 zu entnehmen ist, sind die er- 
sten Fullglocken 50, 52, 54 so aufelnander abgestlmmt, 

so dass der AuBendurchmesser der am weitesten innen 
sitzenden, ersten Fiillglocke 54 in etwa dem Innen- 
durchmesserdermittleren, ersten Fiillglocke 52 undde- 
ren AuBendurchmesser in etwa dem Innendurchmesser 
der auBeren, ersten Fullglocke 50 entsprlcht. Die Pas- 

55 sung zwischen den Innenumfangsflachen und AuBen- 
umfangsflachen der ersten Fullglocken 50, 52, 54 ist so 
gewahit, dass die jeweiligen ersten Fiillglocken 50, 52, 
54 entlang der sich beriihrenden Flachen verschoben 
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werden konnen. 
[0038] Die ersten Fullglocken 50, 52, 64 lassen sich 
getrennt voneinander ausfahren. HIerzu 1st ein Dreh- 
Getriebe 62 vorgesehen, welches die jeweilige Fuilglok- 
ke 50, 52, 54 in Uhrzeiger- und Gegenuhrzeigerrchtung 
drehen kann. Hierzu istfur die innenliegende, erste Full- 
glocke 54 eine Welle 64^ fur die mittlere, erste Fullglocke 
52 eine auf der Welle 64 sitzende Huise 66 und fur die 
auBenliegende, erste Fullglocke 50 eine konzentrisch 
zu der Welle 64 und der ersten Hulse 66 angeordnete 
zweite Hulse 68 vorgesehen. Die Drehwelle 64, die er- 
ste Hulse 66 und die auf der AuBenumfangsflache der 
ersten Hulse 66 sitzende zweite Hulse 68 sind unabhan- 
gig voneinander verdrehbar und iiber Amne 70 jewells 
mit der entsprechenden Fullglocke 50, 52, 54 verbun- 
den, wie dies aus Figur 2 und 3 hervorgeht. Fur jede 
erste Fullglocke 50, 52, 54 sind drei im Winkel von 120* 
zueinander angeordnete Amne 70 vorgesehen. Da die 
Wandstarke der beiden Hulsen 66, 68 in etwa der Wand- 
starke der ersten Fullglocken 50, 52, 54 entspricht, be- 
sitzen samtliche Arme 70 die gleiche axiale Lange. 
[0039] An dem nach auBen weisenden Ende jedes 
Amnes 70 ist eine Rolle 72 angebracht, die in einer ent- 
sprechenden, in derjewelligen ersten Fullglocke 50, 52, 
54 eingearbeiteten Fuhrungsbahn 74 eingreift (vgl. Fig. 
2-4). Die Fuhrungsbahn 74 weist in der zweidimensio- 
nalen Ansicht die Form einer Rolltreppe auf und ist so 
gestaltet, dass eine ausgewahlte erste Fullglocke 50, 
52, 54 gegeniiber den anderen beiden ersten Fullglok- 
ken 50, 52, 54 ausgefahren bzw. abgesenkt odereinge- 
fahren bzw., angehoben werden kann. Hierdurch be- 
steht die Moglichkeit, dass nach dem Absenken der er- 
sten Fullglocken 50, 52, 54 mittels des Pneumatikzylin- 
ders 32 bis kurz vor der Reifenflanke des mit Luft zu 
f ullenden Rades 1 8, wie es in Figur 2 dargestellt ist, die 
dem Reifendurchmesser entsprechende erste Fiillglok- 
ke 50, 52, 54 weiter abgesenkt werden kann, wobei die 
anderen beiden ersten Fullglocken 50, 52, 54 ihre Po- 
sition beibehalten. Das Absenken einer ersten Fullglok- 
ke 50, 52, 54 erfolgt dadurch, dass durch einen Motor, 
der beispielsweise ebenfalls Teil des Pneumatikzylln- 
ders 32 sein kann, dass Drehgetriebe 62 in Gang ge- 
setzt wird und die ausgewahlte erste Fullglocke 50, 52, 
54 in Drehung versetzt win:!, wobei die Rollen 72 in der 
Fuhrungsbahn 74 verlaufen und hierdurch infolge der 
Form der Fuhrungsbahn 74 die ausgewahlte erste Full- 
glocke 50, 52, 54 abgesenkt bzw. angehoben wird und 
in Kontakt mit der Reifenflanke gelangt. Hierdurch wird 
dann der gleiche dichte Abschluss erreicht, der bei einer 
einzelnen ersten Fullglocke 30 gemaf3 dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel eriautert worden ist. 
[0040] Es ist noch zu bemerken, dass die drei ersten 
Fullglocken 50, 62, 54 an ihrem oberen Ende durch ein 
topfartiges Bauteil 76 ubergriffen werden, welches ei- 
nen Umfangsrand 78 sowie einen Boden aufweist, wo- 
bei die axiale Lange des Umfangsrandes 78 so gestaltet 
ist, dass die Fuhrungsbahn 74 der auBenliegenden er- 
sten Fullglocke 50 uberdeckt und damit abgedichtet ist, 
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wie dies In Figur 2 erkennbar ist. 



Patentansprtiche 

5 

1. Reifenfullstation zum Fullen eines Rades mit 
Druckluft: enthaltend eine Radauflage (16) fiir das 
Rad (18), das aus einem Scheibenrad (20) und ei- 
nem auf das Scheibenrad (20) aufgezogenen Rel- 

10 fen (24) besteht, eine erste Zentriereinrichtung (26) 
zum Ausrichten des Rades (18) und eine ersten 
Fullglocke (30; 50, 52, 54), die in Achsrichtung des 
Rades (18) zum Abdrucken einer der beiden Rei- 
fenflanken (24a Oder 24b) von dem Felgenhorn und 

15 zum Zufuhren von Fullluft in das Reifeninnere re- 
versibel verfahrbar Ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine zweite Full- 
glocke (40; 56, 58, 60) zum Abdrucken der anderen 
Reifenflanke (24b Oder 24a) zum Zufuhren von Fiill- 
20 luft in das Reifeninnere vorgesehen ist. 

2. Reifenfullstation nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Full- 
glocke (40; 56, 58, 60) in Achsrichtung des Rades 
25 (18) reversibel verfahrbar ist. 

3. Reifenfullstation nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die erste und die 
zweite Fullglocke (30, 40; 50, 52. 54, 56, 58, 60) 
30 zum Abdrucken der Reifenflanken (24a, 24b) in 
Achsrichtung des Rades (1 8) aufeinander zu rever- 
sibel verfahrbar sind. 

4. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
35 dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Full- 
glocke (40; 56, 58, 60) ebenfalls zum Zufuhren von 
Fullluft in das Reifeninnere in der Lage ist. 

5. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
40 dadurch gekennzeichnet, dass fur die erste und/ 

Oder die zweite Fullglocke (30,40; 50, 52, 64, 56, 
58, 60) wenlgstens eine Messeinrichtung (38, 46) 
zum Erfassen des von der jeweiligen Fullglocke 
(30, 40; 50, 52, 54, 56, 58, 60) zuruckgelegten We- 
45 ges vorgesehen ist. 

6. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine vorzugswei- 
se programmlerbare Steuereinrichtung zum Steu- 

50 ' ern zumindest der Verfahrbewegung der ersten 
und/oder der zweite n Fullglocke (30, 40) vorgese- 
hen Ist. 

7. Reifenfullstation nach Anspruch 6, 

55 dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinrich- 
tung die ersten und/die zweite Fullglocke (30, 40; 
50, 52, 54, 56, 58, 60) in Abhangtgkeit der Radauf- 
lagenhohe und der Einpresstiefe der Felge des zu 
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befullenden Rades (18) steuert. 

8. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine zweite Zen- 
triereinrichtung (28) zum Zentrieren der Felgenboh- 
rung vorgesehen ist. 

9. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass In Zufiihrrichtung 
des Rades (18) vor der Radauflage (16) eine Ein- 
richtung zum Messen der Maultiefe und/oder der 
EInpresstiefe des Schelbenrades (18) vorgesehen 
ist. 

10. Reifentullstation nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Full- 
glocken (30, 40) mittels pneumatlscheoderhydrau- 
lische Betatigungszyllnder (32, 42) verfahrbarsind. 

11. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 1 bis 

10, 

dadurch gekennzeichnet, dass die erste Fullglok- 
ke (30) und/oder die zweite Fuilglocke (40) wenig- 
stens zwei koaxial zuetnander angeordnete, einzel- 
ne Fullglocken (50, 52, 54, 56, 58, 60) aufweisen. 

12. Reifenfullstation nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken (50. 52, 54) und/oder die 
wenigstens zwei zweiten Fullglocken (56, 58, 60) 
getrennt voneinander axial reversibel verfahrbar 
sind. 

13. Reifenfullstation nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken (50, 52, 54) und/oder die 
wenigstens zwei zweiten Fullglocken (56, 58, 60) 
mittels eines Drehgetriebes sowie einer Kulissen- 
fuhrung axial verfahrbar sind. 

14. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 10 bis 
13, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken (50, 52, 54) und/oder die 
wenigstens zwei zweiten Fullglocken (56. 58, 60) in 
der Weise koaxial zueinander angeordnet sind, 
dass die AuGenumfangsflache der innenliegenden 
ersten und/oder zweiten Fuilglocke (54, 60) an der 
Innenumfangsflache derzu ihr au3enliegenden er- 
sten und/oder zweiten Fuilglocke (52, 58) aniiegen. 

15. Reifenfullstation nach einem der Anspruche 11 bis 
14, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken und/oder die wenigstens 
zwei zweiten Fullglocken (50, 52, 54, 56, 58, 60) 
von einer zumindest teilweise abdichtenden Um- 
mantelung (76, 78) umgeben sind. 



16. Verfahren zum Fullen eines aus einem Scheibenrad 
und einem auf das Scheibenrad aufgezogenen Rei- 
fen bestehenden Rades mit Druckluft in einer Rei- 
fenfullstation, insbesondere einer Reifenfullstation 

5 nach einem der Anspruche 1 bis 15, bei dem das 
Rad auf einer Radauflage in der Reifenfullstation 
abgelegt sowie ausgerichtet wird und bei dem eine 
erste Fuilglocke auf einer Retfenflanke aufgesetzt 
wird, um diese Reifenflanke von dem Felgenhom 

10 abzudrucken und die Fullluft in das Reifenlnnere 
stromen zu lassen, 

dadurch gekennzeichnet, dass auf die andere 
Reifenflanke eine zweite Fuilglocke aufgesetzt 
wird, um diese Reifenflanke ebenfalls von dem Fel- 
is genhorn abzudrucken. 

17. Verfahren nach Anspruch 16, 

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Fuil- 
glocke reversibel verfahrbar ist. 

20 

18. Verfahren nach Anspruch 17, 

dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Full- 
glocken entlang der Radachse zum Aufsetzen auf 
die Reifenflanke reversibel aufeinander zu verfah- 
25 ren werden. 

19. Verfahren nach einem der Anspruche 16 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Fuil- 
glocke ebenfalls Fullluft in das Reifenlnnere stro- 
de men lasst. 

20. Verfahren nach einem der Anspruche 1 6 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, dass derzuruckgelegte 
Weg der ersten und/oder zweiten Fuilglocke mittels 

35 Messeinrichtungen erfasst und die so gewonnenen 
Messwerte an eine Steuereinrichtung ubertragen 
werden. 

21. Verfahren nach einem der Anspruche 16 bis 20, 
40 dadurch gekennzeichnet, dass das Rad uber sei- 
ne Felgenbohrung zentriert wird. 

22. Verfahren nach einem Anspruche 16 bis 21 , 
dadurch gekennzeichnet, dass vor dem Zufuhren 

43 des Rades zu der Reifenfullstation die Maultiefe 
und/oder die EInpresstiefe des Scheibenrades ge- 
messen wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspruche 16 bis 22, 
so dadurch gekennzeichnet, dass die erste Fullglok- 

ke und/oder die zweite Fuilglocke wenigstens zwei 
koaxial zueinander angeordnete Einzelfiillglocken 
aufweisen. 

55 24. Verfahren nach Anspruch 23, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken und/oder die wenigstens 
zwei zweiten Fullglocken getrennt voneinander axl- 
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al reversibel verfahren werden. 

25. Verfahren nach Anspruch 24, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken und/oder die wenigstens 5 
zwei zweiten Fullglocken mittels eines Orehgetrie- 
bes sowie einer Kulissenfuhrung axial verfahren 
werden. 

26. Verfahren nach einem der Anspruche 23 bis 25, io 
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
zwei ersten Fullglocken und/oder die wenigstens 
zwei zweiten Fullglocken in der Weise koaxial zu- 
einander angeordnet werden, dass die AuBenum- 
fangsflache der innenliegenden ersten und/oder 
zweiten Fullglocke an der Innenumfangsflache der 

zu ihr au3enHegenden ersten und/oder zweiten 
Fullglocke aniiegen. 

20 
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